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PRZEWOZY INTERMODALNE

TRANSPORT DROGOWY vs. KOLEJ

Analiza Urzedu Transportu Kolejowego



METODOLOGIA PRZYJETA DO OSZACOWANIA KOSZTOW PRZEWOZU

* Na potrzeby opracowania niniejszego dokumentu przyjeto do przeanalizowania przewozy
tadunkdw w transporcie intermodalnym z wykorzystaniem transportu drogowego oraz kolejowego

* W badaniu porownano koszty dostepu do infrastruktury obu gatezi transportu

* W przewozach drogowych do wyliczen kosztéw wykorzystano kalkulator optaty elektronicznej
viaTOLL oraz przeanalizowano koszty ptatnych odcinkéw autostrad

* Dla wyliczenia kosztow dostepu do infrastruktury w przypadku transportu kolejowego postuzono
sie kalkulacja optat za dostep do infrastruktury kolejowej dostepng na stronie internetowej
zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A., przedstawiono wyliczenia kosztow dostepu z uwzglednieniem
ulgi dla przewozéw intermodalnych jak i bez ulgi

* Dane dla obu gatezi zaktadajg 9 wybranych tras na ktorych realizowany byt dany przewdéz

* W opracowaniu poréwnano przewoz 25 szt. kontenerow 40° samochodami ciezarowymi
z przewozem analogicznego tadunku pociggiem o masie ok. 1000 ton sktadajgcym sie z 25
wagonow platform
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ELEKTRONICZNY SYSTEM POBORU OPtAT — SIEC DROG OBJETYCH SYSTEMEM VIATOLL

* Elektroniczny system poboru optat za korzystanie
z sieci drég wprowadzony zostat w lipcu 2011 .

» System obowigzujacy na wybranych
autostradach, drogach ekspresowych oraz
krajowych

rzéw Wielkopolski
ZPoznan
.

* viaTOLL obejmuje ciggniki siodtowe, samochody
ciezarowe, autokary oraz samochody osobowe
i mikrobusy z przyczepa o dopuszczalnej masie
catkowitej powyzej 3,5 tony

Legenda

Autostrady obecna siec viaTOLL

Drogi ekspresowe obecna siec¢ viaTOLL
Drogi krajowe obecna siec viaTOLL

Autostrady koncesyjne

o |11

o 818 s 350 Kilomaters ﬁ
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Przejicie graniczne




WYSOKOSC OPLATY ELEKTRONICZNEJ ZA KORZYSTANIE Z DROG KRAJOWYCH

Wysokosc stawek oplaty elektronicznej dla drég krajowych klasy A i 5 lub ich odcinkéw, na ktorych pobiera sie oplate elektroniczng

* Elektroniczny system poboru

Kategoria pojazdu Stawka optaty elektroniczne] za przejazd 1 km drogi krajowe] (w
z) opfat za korzystanie z sieci drog
Klasy pojazddw w EURO w zaleznodci od limitdw emisji spalin uwzglednia op’faty Za przejazdy
M konkretnej kategorii pojazdéw
max. EURO 2 EURO 3 EURO 4 min. EURQ 5
. m imuje kl
Pojazdy samochodowe o dopuszczalne) masie catkowite] (2) powyze) 3.5t 0,40 0,35 0,28 0,20 SySte IObeJ uje klasy . ..
ponizej 12 t pojazdow w EURO w zaleznosci
Pojazdy samochodowe o dopuszczalne] masie catkowite] (2) co najmnie] 12t 0,53 0,46 0,37 027 od limitow emisji Spa“n na
Autobusy niezaleznie od dopuszczalne) masy catkowite) 0,40 0,35 0,28 0,20 Wybra nyCh aUtOStradaCh/

drogach ekspresowych oraz

Wysokosc stawek optaty elektronicznej dla drog krajowych klasy GP i G lub ich odcinkdw, na ktorych pobiera sie optate elektroniczna krajowych
Kategona pojazdu S*t}awka optaty elektroniczne] za przejazd 1 km drogi krajowe] (w ° WySOkOS,(II Op’fat W SyStemie
z . . .
viaTOLL okreslona jest na
Klasy pojazddw w EURD w zaleznosci od limitow emisji spalin . .
) podstawie rozporzadzenia Rady
max. EURO 2 EURO 3 EURO 4 min. EURQ & Ministrow
Pojazdy samochodowe o dopuszczalne] masie catkowite] (2) powyZe) 3.5t 0,32 0,28 022 0.16
ponize) 12 t
Pojazdy samochodowe o dopuszczalne) masie catkowite] (2) co najmnie] 12 t 042 0,37 0,29 0.21
Autobusy niezaleznie od dopuszczalne) masy catkowite) 0,32 0,28 022 0,16
—/ ‘ RYNEK KOLEJOWYCH PRZEWOZOW INTERMODALNYCH
b — Analiza Urzedu Transportu Kolejowego




(77 |

E —"nll Kalkulator optaty elektronicznej

Polski v [VIpokaz mape

Adres L

Ptatne drogi Szczegoly

Miejscowosc: Kod pocztowy:

Nazwa ulicy lub numer drogi:
Wyszukaj adres

Potencjalne adresy:

v [ Dodaj jako punkt na trasie

NS I ;

Punkty trasy:
A
a4
&
'm[
Klasa emisji
5 v
D zalna masa catkowita (z przyczepa - jesli jest)
Samochéd ciezarowy (z przyczepa lub bez), faczna DMC co najmniej 12 t v o
Czas rozpoczecia:
Data: 26,04.2016 | Czas: 09 v 50 +
D Obliczenie trasy alternatywnej, ktéra nie jest objeta optata za przejazd
D Szczegotowe wyznaczenie trasy
[[l pokaz Punkty Dystrybucji i Obstugi Klienta Opfata elekironiczna / oblicz trasg ]

]
Lietuva 5

"/“
P =g N Vilnius
PLE Talse [ */
= |
| Be
Warszawa &
Polska * "-] =
SN !
Praha' Z
. \71'\‘ 7/
Ceska Republika /~"\_—~—~_|
\-\\ me e/ 4 / §
“"Wien _ [ Bratistava /.
)
) Poczatek Budapest
.
Punkt na trasie
ulGeh A
L .q]e Zagreb
- Trasd
Trasa alternatywna | Beograd Buc
.

M ‘Dregi obciazone mytern
B

Miejsca Obstugi Klienta dla pojazdéw osobowych
o DMC powyzej 3,5 t ofiya

Q Miejsce Obslugi bqfér{té‘vll dla po;&dow
o DMC powyzej 3,5 t i DME co Bt ymniej 3,5 t
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WYSOKOSC OPLATY ELEKTRONICZNEJ ZA KORZYSTANIE Z DROG KRAJOWYCH

Wysokos$¢ optat za korzystanie
z infrastruktury drogowej
mozna obliczy¢ za pomoca
oprogramowania dostepnego
na stronie internetowe]

www.viatoll.pl

Program po wybraniu
odpowiednich kryteriow
pozwala na szczegdtowe
poznanie trasy przejazdu z
obowigzujgcy stawkami dla
konkretnego rodzaju pojazdu
o okreslonych normach emisji
spalin



http://www.viatoll.pl/

WYSOKOSC OPLATY ZA KORZYSTANIE Z INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ WG CENNIKA PKP PLK S.A.

Wersja internetowa oprogramowania KALKULACJA 2016 wersja 2

Kryterium wyboru trasy Rodza] pociagu Cafkowita masa brutto ° Wysokos'c' op’fat 73 korzystanie 7
najkrotsza - towarowy ~ 900t <= M < 1000t ~ . . . . . ,
infrastruktury kolejowej mozna obliczy¢
za pomocg oprogramowania dostepnego

Ograniczenia dla trasy - nie uktadaj trasy na odcinkach linii: Dopasuj ograniczenia do rodzaju pociagu

nie bedacych pod zarzadem PKP PLK S.A. dla ktorych brak stawki pasazerskiej na stronie internetowej zarzadcy
@ Szerokotorowych " Normalnotorowych dla kidrych brak stawki towarowej infrastruktu ry PKP PLK S.A

[} bez elekirycznej sieci trakcyjnej . . 3
* Program po wybraniu odpowiednich

kryteriéw pozwala na szczegdtowe

Stacje trasy Lista stacji poznanie trasy przejazdu z obowigzujgcy
- Gliwice v Opis wersii internetowej | Op’fatami Za pOCiagOkilometr na
Dodaj stacje do trasy | Wybranych liniach
Lo e e | Warunki sprzedazy wersji komercyjne; | e Kalku IaCja Op’fat Za dOStep do
Plki nstalacyjne wiers) komercyjne) | infrastruktury jest na biezgco
aktualizowana
=i
= PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
Pokaz wynik tabelarycznie Pokaz wynik graficznie Autor : Andrzej Hamrol

Osoba odpowiedzialna: Dariusz Zalewski
Programista: Jakub Pietruczuk
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WYBRANE TERMINALE KONTENEROWE WYKORZYSTYWANE PRZEZ TRANSPORT
DROGOWY | KOLEJOWY

Udziatw
. . Maksymalna )
Powierzchnia ) ) maksymalnej
) Powierzchnia roczna )
catkowita L, rocznej
Nazwa i miejsce potozenia . SRELVE] mozliwosé e
terminalu mozliwosci
[TEU] przetadunkowa .
[ha] przetadunkowej

[TEU] (%)

BCT-Battycki Terminal Kontenerowy - Gdynia 20000 1200000 19,46%
Gdynia Container Terminal S.A. —Gdynia 19,6 8200 429000 6,96%
PCC Intermodal — Terminal PCC BrzegDolny 9 2700 110000 1,78%

1 4000 250000 405%
16 1500 385400 625%
16 1400 233600 379%
65 1500 126000 2,08%

PCC Intermodal — Terminal PCCGliwice 5 2900 150000 2,43%
Polzug Terminal KontenerowyPruszkéw 4,5 1500 96000 1,56%
Loconi Intermodal Terminal KontenerowyRadomsko 6,4 2500 33280 0,54%

Erontrans Terminal Kontenerowy w Radomsku 1,2 2000 10000 0,16%

* Dla poréwnania kosztéw dostepu do infrastruktury uwzgledniono przewozy z terminali w Gdyni, Brzegu
Dolnym, Kutnie, Gadkach, Dgbrowie Gérniczej, Gliwicach, Pruszkowie orazRadomsku

* Terminale objete badaniem posiadajg ponad 49% udziatu w rocznej mozliwosci przetadunkowej TEU

* Wybrane terminale kontenerowe zlokalizowane sg w poblizu duzych aglomeracji miejskich jak i gtéwnych
szlakéw drogowo-kolejowych na terytorium kraju
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LOKALIZACJA WYBRANYCH TERMINALI KONTENEROWYCH WYKORZYSTYWANYCH W
REALIZACJI PRZEWOZOW INTERMODALNYCH W 2015 r.

RYNEK KOLEJOWYCH PRZEWOZOW INTERMODALNYCH
— Analiza Urzedu Transportu Kolejowego

Kolej wykorzystuje 31 terminali intermodalnych
w Polsce

Dojazd do terminali uwzglednia przejazd odcinkami
drog ptatnych oraz bezptatnych

Maksymalna roczna zdolnos¢ przetadunkowa
wszystkich terminali: 6 165 920 TEU

Wybrane do badania terminale: 3 025 280 TEU
maksymalnej rocznej zdolnosci przetadunkowe;j

Srednia gestosé: 1 terminal na 10 tys. km2 (Niemcy:
4,2 terminala na 10 tys. km?2

Odlegtosci pomiedzy wybranymi terminalami
kontenerowymi mieszczg sie w przedziale 250-570
km dla transportu drogowego i 240-550 km dla
transportu kolejowego




POROWNANIE OPAT ZA DOSTEP DO INFRASTRUKTURY DROGOWE]

Odlegtosci miedzy wybranymi trasami dla transportu drogowego —
przejazd 25 ciezaréwek z kontenerami 40’

535 km

.A.

Port Gdynia $r.czas=o0k.8 h Dabrowa Gérnicza

Towarowa
470km

Port Gdynia ér.czas=0k.8,7h Brzeg Dolny

325km

L x - ¥ ]

Port Gdynia $r.czas=0k.5,5h
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6000 4345 4006
3569 3085
4000 H PLN
2000 .
O T T T T T
max Euro 2 Euro3 Euro4 Euro5
1928
1824 1689 1540
2000 m PLN
1000
O T T T T T
max Euro 2 Euro3 Euro4 Euro5
2029 1912
1760 1592
2000 m PLN
1000 l
O T T T T 1
max Euro 2 Euro 3 Euro4 Euro5




POROWNANIE OPAT ZA DOSTEP DO INFRASTRUKTURY DROGOWE]

Odlegtosci miedzy wybranymi trasami dla transportu drogowego —
przejazd 25 ciezarowek z kontenerami 40’

3370 3159
4000 2888 2588 oL
290km .
(3 o L
® Y - - : : .
: = e Furo?2 Furo3 Euro4 Euros
Port Gdynia Sr.czas=ok.4 h Kutno/Stara Wie$ maxturo uro uro uro
325km 3265

2833

2279
. . 1663 H PLN

3000
o 2000
& GEEEEEE—————————————) & 1000

$r.czas=0k.5,5h

Brzeg Dolny Kutno/Stara Wie$ 0+ '
max Euro 2 Euro3 Euro4 Euro5
250km 2000 2643 2294
1828 1347 m PLN
2000
© aaessssssssssssn——) ® 1000 - -
Brzeg Dolny sr.czas=ok.3,7h Dabrowa Gornicza Towarowa 0 ' ' ' '
max Euro 2 Euro3 Euro4 Euro5
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POROWNANIE OPtAT ZA DOSTEP DO INFRASTRUKTURY DROGOWE]

Odlegtosci miedzy wybranymi trasami dla transportu drogowego —
przejazd 25 cigzarowek z kontenerami 40’ 6000 4729 4339 3838

570km 4000 3281 m PLN
D []

¢® aaassssEssee—————————) & 0

Port Gdynia $r.czas=0k.8,5h Gliwice max Euro 2 Euro 3 Euro4 Euros
445 km 6000 4281 3950
3525 3052
4000 mPLN
® _ ® 2000 _ .
Port Gdynia $r.czas=0k.6,5h Radomsko 0 . . . .
max Euro 2 Euro3 Euro4 Euro5
290km 6032 5685
5237
4000 m PLN
©® eEEssss————) & 2000 1
Gadki $r.czas=o0k.3,7h Pruszkéw 0 . . . .
max Euro 2 Euro 3 Euro4 Euro5
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POROWNANIE OPAT ZA DOSTEP DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWE)

6084
Odlegtosci miedzy wybranymi trasami dla transportu kolejowego,

masa pociggu 1000 ton 6000 - 4563
550 km
! ! 4000 = PLN
® EEeess————) ® 2000
Port Gdynia ér.czas=ok.17,5h Dabrowa Gérnicza 0
Towarowa rj2015/2016 rj 2015/20167
uwzglednieniemulgi 5 222

490 km intermodalnej GOOO T

3917

= 4000 -
N PLN
L) — ® - -

Port Gdynia ér.czas=ok. 19,4 h Brzeg Dolny 3080 2000 -

3000 i 2310 0 j2015/2016 2015/2016
340 km T J uwzjglednieniemulgi

: 2000 - = PLN intermodalnej

® aessssssEE——————) ® 1000 -

Port Gdynia ér.czas=ok.11,3h Gadki 0
rj2015/2016 rj 2015/20162
uwzglednieniemulgi
intermodalnej
—/ ‘ RYNEK KOLEJOWYCH PRZEWOZOW INTERMODALNYCH
L/ — Analiza Urzedu Transportu Kolejowego




POROWNANIE OPAT ZA DOSTEP DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWE)

Odlegtosci miedzy wybranymi trasami dla transportu kolejowego, 3699
masa pociggu 1000 ton 4000 -

320km 1 2774
3000 -

2000 -
® EEEe———) ®

Port Gdynia $r.czas=o0k.10h Kutno/StaraWie$ 1000 - 3205

3000 - 2404
320km 0 1/2015/2016 1 2015/20162

uwzglednieniem ulgi 7
intermodalnej 2000 | m PLN

©® aaasssssseee———————) ®

2878
Brzeg Dolny $r. czas= ok. 13,6h KUtnO/Stara Wies 1000 -
3000 -~
2159
O . .
240km 2000 | u PLN s oo
| intermodalnej
S 1000
$r.czas=0k.8,1h P
Brzeg Dolny Dabrowa Gornicza 0 ppos— po——
Towarowa s
—/ ‘ RYNEK KOLEJOWYCH PRZEWOZOW INTERMODALNYCH
b — Analiza Urzedu Transportu Kolejowego




POROWNANIE OPAT ZA DOSTEP DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWE)

Odlegtosci miedzy wybranymi trasami dla transportu kolejowego,

masa pociggu 1000 ton >960

6000 -
540km ] 4470

.—.

Port Gdynia ér.czas=ok.13,7h Gliwice 2000 - £ 833
] 6000 -
490 km 0 1 4375
1j2015/2016 1j 2015/20162 1
uwzglednieniemulgi T
g intermodalnej 4000 -1 [ | PLN
‘ — . 3828 1
Port Gdynia $r.czas=ok. 14,2 h Radomsko 4000 - 2000 -
J 2871 1
3000 -
300k 2000 - mPN O e e
_ ulgiintermodalnej
. — . i
. 3 =ok.69h , 0 ) :
Gad ki Sr.Czas=o0kK. o, Pruszkdw rj2015/2016 1} 2015/2016 2

uwzglednieniem ulgi
intermodalnej

—/ ‘ RYNEK KOLEJOWYCH PRZEWOZOW INTERMODALNYCH
b — Analiza Urzedu Transportu Kolejowego




W PLN ZA 1 KM

, POROWNANIE OPtAT ZA DOSTEP DO INFRASTRUKTURY DROGOWEJ VS. KOLEJOWE]

z 25 kontenerami 40

z 25 kontenerami 40
x25  —T

00 0,0 Optata z ulga
Max Euro 2 intermodalng

RELACJA

Port Gdynia-Dgbrowa Gérnicza Towarowa 8,14 5,78 11,06 8,30
Port Gdynia-Brzeg Dolny 4,10 3,28 10,66 7,99

Port Gdynia-Gadki 6,26 4,91 9,06 6,79

Port Gdynia-Kutno/Stara Wie$ k.Kutna 11,74 9,02 11,56 8,67
Brzeg Dolny-Kutno/Stara Wie$ k. Kutna 10,04 5,12 10,02 7,51
Brzeg Dolny-Dgbrowa Gdrnicza Towarowa 10,57 5,39 11,99 8,99
Port Gdynia-Gliwice 8,36 5,80 11,04 8,28

Port Gdynia-Radomsko 9,64 6,87 11,90 8,93
Gadki-Pruszkéw 20,73 16,29 12,76 9,57

Podkreslenie wskazuje najkorzystniejszy warianttransportu
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POROWNANIE OPtAT ZA DOSTEP DO INFRASTRUKTURY DROGOWEJ VS. KOLEJOWE)

Port Gdynia-Radomsko
Gadki-Pruszkow

Port Gdynia-Gliwice

Brzeg Dolny-Dabrowa Gormicza
Towarowa

Brzeg Dolny-Kutno/Stara Wied k.
Kutna

Port Gdynia-Kutno/Stara Wies k.
Kutna

Port Gynia-Gadki
Port Gdynia-Brzeg Dolny

Port Gdynia-Dabrowa Gornicza
Towarowa
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1 663
3208 Euro 5

2588 ™ max Euro 2
3370
3699

W rj 2015/2016 z ulga

029 ® rj2015/2016
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Sredni koszt optaty za 1 kilometr dla 25
samochodow ciezarowych spetniajgcych norme
emisji spalin Euro 2 wyniost 9,95 PLN a dla normy
Euro 5 na analizowanych trasach 6,94 PLN

W przypadku transportu kolejowego Sredni koszt

1 pociggokilometra oscyluje na poziomie 11,12 PLN
oraz w przypadku uwzglednienia ulgi intermodalne;j
8,34 PLN

Badanie pokazuje, ze kolej moze byc¢ bardziej
konkurencyjna w przypadkach gdy wiekszosc¢
przewozu drogowego wykonywana jest na ptatnych
odcinkach

Optaty za dostep do infrastruktury dla kolei

z uwzglednieniem ulgi intermodalnej na wielu
trasach sg nizsze w poréwnaniu do transportu
samochodowego spetniajgcego norme emisji spalin

Euro 2
‘ Str. 16



WNIOSKI

Wielu obecnych jak i potencjalnych przewoznikdéw w zakresie transportu intermodalnego zgtasza problem
zbyt wysokich stawek dostepu do infrastruktury, uniemozliwiajgcych realng konkurencje transportu
kolejowego z transportem drogowym

Transport intermodalny z udziatem kolei wymaga wieloletniego i wieloaspektowego programu wsparcia, aby
moc konkurowac z transportem drogowym

Na trasach gdzie nie obowigzuje elektroniczny system optat viaTOLL oraz nie ma optat za autostrady kolej nie
jest w stanie konkurowac z transportem drogowym

Istotne jest utrzymanie ulgi intermodalnej w transporcie kolejowym

Konieczne sg inwestycje w modernizacje infrastruktury kolejowej celem zwiekszenia przepustowoscioraz
predkosci przejazdu co wptynie na realng poprawe czaséw przejazdu

Potrzebna jest rozbudowa i budowa nowych terminali przetadunkowych

W ocenie uczestnikdw rynku dla przewozdow intermodalnych istotne jest stworzenie preferencyjnychzasad
dostepu do infrastruktury, np. zwiekszenie priorytetu pociggdw intermodalnych ponad pociggitowarowe

Wspodlnym celem wszystkich interesariuszy rynku transportu intermodalnego powinno by¢ odcigzenie
transportu drogowego poprzez przeniesienie znacznej czesci towardw na kolej
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