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|. WPROWADZENIE




Region w ujeciu definicyjnym:
Waldemar Stugocki

,»,Najwyzsza jednostka organizacji terytorialnej panstwa o relatywnie duzej
powierzchni i znacznej liczbie ludnosci, bedaca obszarem jednolitym, w
ktorym prowadzona jest odmienna polityka gospodarcza i spoteczna.
WV Polsce jako regiony traktuje sie upodmiotowione wojewodztwa”

W. Stugocki, Rola funduszy Unii Europejskiej w budowaniu konkurencyjnosci
polskich regionéw, Marketing i Rynek nr 10/2016, s. 520-521.
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Transport a gospodarka:

Wedtug Gabriela Nowackiego sam ,,transport jest scisle powiazany
z pozostatymi dziatami gospodarki. Jego rozwoj warunkuje ich rozwo;
i odwrotnie — gorszy rozwoj gospodarki lub transportu wiaze si¢
z pogorszeniem sytuacji odpowiednio w transporcie i gospodarce”.

G. Nowacki, Wybrane problemy dotyczqce infrastruktury
transportowej oraz potencjalnych zagrozen terrorystycznych,
Transport Samochodowy nr 2/2012, s. 45.
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Wedtug Gabriela Nowackiego infrastrukture transportowa tworza trzy
podstawowe elementy: drogi wszystkich rodzajow transportu (drogowego,
kolejowego, srodladowego, morskiego oraz powietrznego), punkty
transportowe (wezty drogowe, lotniska, porty, stacje i przystanki kolejowe,
itp.), a takze urzadzenia pomocnicze stuzace do bezposredniej obstugi drog i
punktow transportowych.

G. Nowacki, Wybrane problemy dotyczqce infrastruktury
transportowej oraz potencjalnych zagrozen terrorystycznych,
Transport Samochodowy nr 2/2012, s. 45.
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2. TRANSPORT A TRANSPORT INTERMODALNY




RODZAJE TRANSPORTU

* Transport miejski: autobus, metro, tramwaj, trolejbus,...

* Transport wodny: barka, gondola, liniowiec, prom, statek,
tankowiec,...

* Transport powietrzny: dron, samolot, sterowiec,
szybowiec, smigtowiec,...



Transport lgdowy:

* Naziemny: pojazd kotowy, szynowy

« Nadziemny: kolej nadziemna

* Podziemny: metro

« Szynowy: kole] normalnotorowa, waskotorowa, szerokotorowa

« Bezszynowy: samochod osobowy, dostawczy, ciezarowy, siodtowy

* Rurociggowy



W globalnej i regionalnej logistyce transport intermodalny
/multimodalny stanowi w chwili obecnej najbardziej
dynamicznie rozwijajacy sie sektor ustug transportowych.

Wykorzystujac zalety roznych gatezi transportu, operator
logistycznych systemow intermodalnych moze zaoferowac
klientowi ustuge dostawy tadunku w stosunkowo krotkim
czasie, wykorzystujac rozne rodzaje transportu oraz szereg
operacji  pomocniczych  (przefadunek, @ magazynowanie,
sortowanie).



Transport intermodalny / multimodalny

wykorzystuje wiecej niz jedna gataz transportu. Najwazniejsza
regufa jest wykorzystanie tylko jednej jednostki fadunkowej, np.

kontenera Ilub nadwozia wymiennego, na catej trasie
przewozow



TRANSPORT INTERMODALNY (KOMBINOWANY)

Typ transportu polegajacy na przewozie
tadunkow srodkami przewozowymi
roznych gatezi transportu.




ZALETY TRANSPORTU INTERMODALNEGO

" moze sie przyczynic do obnizki globalnego kosztu procesu
transportowego,

= pozwala zwiekszyc liczbe mozliwych wariantow
przewozowych,

" moze sie przyczynic do podniesienia jakosci ustug,

= dostawa jest szybka i terminowa,



ZALETY TRANSPORTU INTERMODALNEGO

= zwiekszona czestotliwosc okazji zatadowczych,

= zmniejszenie ryzyka uszkodzenia towaru,

" |epsza dostepnosc do ustug transportowych czy
tez mozliwosc jednorazowego przewiezienia
wiekszej partii tadunku.



WADY TRANSPORTU INTERMODALNEGO

= koniecznosc uzycia specjalistycznych urzadzen przetadunkowych
(np. suwnic, dzwigow, samojezdnych maszyn),

= koniecznosc wyposazenia terminali kolejowych w odpowiednie
urzadzenia przefadunkowe.



Najwazniejsze elementy transportu intermodalnego

e




Najwazniejsze elementy transportu intermodalnego

 koniecznosC uzycia co namnie] 2 gatezi srodkow
transportu,

« koniecznoscC wystgpienia tylko jednej umowy
0 przewoz,

« koniecznos¢ wystgpienia tylko jednego wykonawcy
odpowiedzialnego za przebieg dostawy towaru



3. TRANSPORT MULTIMODALNY - LUBUSKIE




System Logistyczny
Wojewodztwa Lubuskiego (LSWL)
obejmuje swoim zasiegiem cata gospodarke,
a terytorialnie obszar catego regionu.
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KOMUNIKACJA W WOJEWODZTWIE LUBUSKIM
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Potozenie sprawia, ze Polska jest krajem tranzytowym faczacym

Zachod ze Wschodem.

Jest idealna do obstugi logistycznej klientow krajow takich jak

Biatorus, Rosja, ale takze Stowacja, Wegry czy kraje skandynawskie.
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Ma w miare stabilng gospodarke, powierzchnie magazynowo — produkcyjne
sa dostepne, a ceny ich wynajmu, w porownaniu do pozostatych krajow

europejskic

Prawdopodobnie z tego wzgledu
powierzchni magazynowyc

N, Nie s3 wygorowane.

Polska jest najbardziej rozwinietym rynkiem

h w Europie Srodkowo —Wschodnie.
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Centrum logistyczne:

obiekt przestrzennie-funkcjonalny wraz z infrastrukturq i organizacjq, w ktorym
realizowane sq ustugi logistyczne zwiqzane z przyjmowaniem, magazynowaniem,
rozdziatem i wydawaniem towarow oraz ustugi towarzyszqce, Swiadczone przez
niezalezne w stosunku do nadawcy lub odbiorcy podmioty gospodarcze.
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W polskim systemie planowania przestrzennego powstawanie centrow
logistycznych warunkuje:

Ustawa z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym

(Dz.U.z 2015 r. poz. 199 z pozn.zm.)
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W polskim systemie planowania przestrzennego powstawanie centrow
logistycznych warunkuje:

a) na poziomie gminy:

— art. 9 ust. 4 ustawy - posrednio poprzez ustalenia planu miejscowego, ktorego zapisy
opieraja sie na ustaleniach studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego gminy, jako dokumencie okreslajacym kierunki polityki przestrzennej
gminy, w tym lokalne zasady zagospodarowania przestrzennego;

— po stwierdzeniu zgodnosci planowanej inwestycji z ustaleniami obowiazujacego
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego;
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W polskim systemie planowania przestrzennego powstawanie centrow
logistycznych warunkuje:

b) na szczeblu regionalnym/wojewoédzkim:

— art. 38 ustawy - zgodnosc inwestycji z planem zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa;

¢) na poziomie krajowym:

— art. 46 ustawy - zgodnosc z krajowa polityka zagospodarowania przestrzennego;
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GENEZA CENTRUM MULTIMODALNEGO W SWIEBODZINIE.
SWIEBODZIN W POLITYCE REGIONALNE]) I LOKALNE]:

Swiebodzin to miasto w wojewédztwie lubuskim, w ktérym krzyzuja sie dwa korytarze
europejskiej komunikacji: potnoc-potudnie, wschod-zachod. Swiebodzin jest siedziba
powiatu i gminy miejsko-wiejskiej. Mieszka w nim niewiele ponad 20 tysiecy mieszkancow.
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GENEZA CENTRUM MULTIMODALNEGO W SWIEBODZINIE.
SWIEBODZIN W POLITYCE REGIONALNE]) I LOKALNE]:

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego 2030 zaktada

powstanie i rozwoj wezta Europejskiego Transportu Multimodalnego —
Swiebodzin.
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GENEZA CENTRUM MULTIMODALNEGO W SWIEBODZINIE.
SWIEBODZIN W POLITYCE REGIONALNE]) I LOKALNE]:

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lubuskiego 2030 zaktada

powstanie i rozwoj wezta Europejskiego Transportu Multimodalnego —
Swiebodzin.
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ZMIANA PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA LUBUSKIEGO
NODEL SHCI OSADNICTE) ZACHODNEJ POLSI0 NA TLE POWIATZAN KOMUNMAC Y INYCH
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Analiza sieci transportowej sporzadzona do
zmiany planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa lubuskiego w 2008.
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Zrédfo: Urzad Marszatkowski w Zielonej Gérze.
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TEORETYCZNY MODEL STRUKTURY PRZESTRZENNE] REGIONU
LUBUSKIEGO W UMOWNYM HORYZONCIE CZASU 2020 - 2025

Model teoretyczny struktury przestrzennej regionu
lubuskiego.

Zrédto: Urzad Marszatkowski w Zielonej Gérze
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Gtowne wezty komunikacyjne w wojewodztwie lubuskim znajduja sie w nastepujacych
miastach: Swiebodzin (Wezet Swiebodzinski) — autostrada A2 (E30), droga ekspresowa S3,

drogi krajowe: 2 i 92, wojewodzkie: 276, 303, linia kolejowa 2 (E20 — CE20), lotnisko o
randze miedzynarodowej w Babimoscie oddalone o |5 km.

W ramach osi transportowej Berlin-VWarszawa funkcjonuje kilka centrow logistycznych:
Rzepin, Poznan, Warszawa.
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4. PODSUMOWANIE




Logistyka regionalna (przypomnienie):

Problemy logistyczne mozna odnosic do uktadow typu: miasto, aglomeracja
czy tez region, jak rowniez do stref aktywnosci gospodarczej czy spotecznej,
takich jak: gospodarka komunalna, uzytecznosc publiczna, stuzba zdrowia czy

ochrona srodowiska.
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Analizy wyboru lokalizacji centrum logistycznego przedstawiaja wptyw na
rynek pracy, zasoby, mozliwy nadmiar sity roboczej, jakosc struktury
zatrudnienia i kwalifikacji zawodowych, poziom wynagrodzen w obszarze
Inwestycji.
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Nalezy podkresli¢, ze centrum logistyczne, ze wzgledu na roznorodnosc
i wysoki poziom ustug, stwarza zapotrzebowanie na wysoko
wykwalifikowanych i wyspecjalizowanych pracownikéw, a Swiebodzin nie
posiada szkolnictwa ksztatcagcego na poziomie wyzszym (jedna szkota
pomaturalna) ani zaplecza w postaci potencjatu ludzkiego, gwarantujacego
pozyska-nie kadry przygotowanej do obstugi centrum, brak tu rowniez
wiekszych zaktadow pracy stanowiacych potencjat rynku pracy.
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5. MATERIALY DO PRACY WLASNE]J




ZRODLA

UWAGA:

Zrodta przekazano via e-mail.



6. INFORMACJE DOTYCZACE KOLEJNEGO WYKLADU




NASTEPNY WYKLAD

24.05.2020, godz. 16:15-17:55
Materiaty zostang przestane do Panstwa 22.05.2020

Zapraszam do udziatu i dyskusji na czacie:
Messenger: Jarek Flakowski

Skype: jarekf2
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dr Jarostaw Flakowski
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